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Foreliggande uppfinning riktar sig pa en 
speciellt for barar avsedd demonlerbar tva- 
hjulig vagn mcd en med densamma slelt for- 
bunden dragst&ng, varvid hjulen aro anord- 
nade att i vagnens demonterade lage vara lag- 
da efter varandra pa vagnens Jampligen av en 
tradbotten bestaende flak, varvid dragstangen, 
soni ar lostagbarl forbunden med vagnen, ar 
anordnad alt i vagnens demonterade iiige lag- 
gas ovanpa hjulen och fixeras vid vagnen, sa 
att den kvarhallcr hjulen i dessas lage pa fla- 
ket. Kannetecknande for uppfinningen ar en 
for kvarhallandel speciellt gynnsam formgiv- 
ning St dragstangen. 

Uppfinningen konimer att narmare beskri- 
vas i anslutning till bifogade ritning, vilken 
visar en soni exempel vald utforingsform av 
vagnen enligt densamma. Fig. 1 visar vagnen 
fran sidan och fig. 2 visar vagnen sedd upp- 
ifran i anvandningsliiget. Fig. 3 visar vagnen 
fran sidan och fig. 4 visar vagnen sedd upp- 
ifran i det demonterade Iaget, i vilket vagnen 
ar avsedd att forvaras. 

Med 1 belecknas en i vagnen ingaende ram, 
pa vars undcrsida axein 2 ar anbragt. Vid ra- 
men 1 ar en Ir&dboLten 3 faslspand, vilken ut- 
gor vagnens flak. Vid ramens 1 horn aro stan- 
dare 4 eller dylikt anordnade, vilka aro utfor- 



made till fasten for den bar, som vagnen 



ar 



avsedd alt transporlera. I ramens 1 langdrikt- 
ning ar mellan standarna 4 anordnade stanger 
5, vilka befinna sig nagot utanfor ramen 1 
och vilka bilda sidostod exempel vis for en pa 
flaket placerad lada eller dylikt. Axein 2 ar 
anordnad att med sina andar na fram till 
stangerna 5, men ej utanfor dessa, sk att 
stangerna 5 alltsa bestamma vagnens storsta 
bredd i dennas demonterade lage. 

Vid ramens 1 ena ande ar dragstangen 6 
stelt anbragt vid densamma, medan hjulen 7 
aro anordnade att vara anbragta vid axein 2. 
Vagnen ar anordnad att dragas antingen for 
hand eller av en cykel. Dragstangen 6 ar dar- 
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for forsedd, dels med handlaget 8 och dels 
med en ledanordning 9 eller dylikt. 

I vagnens demonterade lage aro hjulen 7 
anordnade att vara lagda efier varandra pa 
vagnens av tradbottnen 3 bestaende flak, var- 
vid axeltapparna 10 skola vara upp&triktade. 
Avon dragstangen G ar lostagbarl forbunden 
mcd vagnen, varvid den fir anordnad att i vag- 
nens demonterade lage laggas ovanpa hjulen 
7 och fixeras vid vagnen, sa att den kvarhAl- 
ier hjulen 7 i dessas lage pa flaket. 

Enligt en foredragen utforingsform ar drag- 
stangen 6 ungefOr vid sin miU forsedd mcd 
en vid densamma lampligen fast anbragt rem 
11 eller dylikt, medelst vilken den ar anord- 
nad att fixeras vid vagnen. Enligt en foredra- 
gen utforingsform ar dragstangen 6 forsedd 
mcd en vid densamma fast anbragt bygel, vid 
vilken remmen 11 ar fast. Vid dragstangens 6 
fixering vid vagnen lagges remmen 11 runt de 
bada hjulens 7 ringar och den av ett ror be- 
staende axein 2, varefter den atdrages. 

I vagnens anvandningslage skall remmen 11 
som regel vara lindad kring dragstangen 6, 
men den kan aven anvandas for "fixering av 
den pa vagnen anbragta baren och dylikt. 

Sasom framgar av ritningen besiar drag- 
stangen 6 av elt rakt mittparti 12 och tva at 
var sitt hall bockadc andpartier 13 och 14. 
Dragstangen 6 ar harvid s& bockad, att den 
med sin mitt kan bringas till anliggning mot 
hjulen 7 vid de punkter, dar dessa aro vanda 
mot varandra, och med sina andar 13 och 14 
kan bringas till anliggning mot hjulen 7 vid 
diametralt motsatta punkter. Enligt den vi- 
sade utforingsformen na andarna 13 och 14 
icke fram till hjulens 7 ringar, men enligt en 
annan, foredragen utforingsform skola andar- 
na anligga mot hjulens 7 ringar, varfor de &t- 
minstone skola nS fram till ringarna. 

Dragstangens 6 raka mittparti 12 har en 
langd, som ar lika med eller n&got storre an 
hjulens 7 diameter, s£ all krokarna 15 och 16 
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mellan mittpartiet 12 och andarna 13 och 14 
bfi belagna mitt for hjulens 7 axeltappar 10, 
nar de efter varandra lagda hjulen 7 tangera 
varandra. 

For dragstfingens 6 fastsattning vid ramen 
1 ar den forsedd, dels med en krok 17 och dels 
med ett halforsett dra 18. Kroken 17 skall 
forst bringas omgripa en motsvarande del vid 
ramen 1, vareft^r dragst&ngen 6 skall svangas 
till det i fig. 1 visade laget, i vilket ett vid 
ramen hV&or&nat organ ar anordnat att in- 
gripa nBPwel |i£f6rsedda orat 18 i och for 
dragstjngens fl Mfepa forbindning med vagnen. 
% **499&Q6&G&x8r3s ett vid ramen 1 svangbart 
anbragt stodben. 

Uppfinningen ar icke begransad till det ovan 
beskrivna och pa ritningen visade, utan kan 
densamma forandras inom ramen for eftcrfol- 
jande patentansprak. 



Patcntansprak: 

1. Speciellt for b4rar avsedd demonterbar, 
tv&hjulig vagn med en med densamma stelt 
forbunden dragst&ng (6), varvid hjulen (7) 
aro anordnade att i vagnens demonterade lage 
vara lagda efter varandra p& vagnens lampli- 
gen av en tr&dbotten (3) best&ende flak och 
varvid dragst&ngen (6), som ar lostagbart for- 



bunden med vagnen, ar anordnad att i vag- 
nens demonterade lage laggas ovanp& hjulen 
(7) och fixeras vid vagnen, s& att den kvar- 
h&ller hjulen (7) i dessas lage pa flaket, kan- 
netecknad darav, att dragst&ngen (6) fr&n ett 
rakt mittparti (12) ar med sin ena ande (13) 
, bockad &t ena ballet och pied sin andra ande 
(14) bockad &t andra h&llet, Varvid dragst&nf£ 
en (6) ar sa bockad, att den med sin mitt kan 
bringas anligga mot hjulen (7) vid de punk- 
ter, dar dessa aro vanda mot varandra, och 
med sina andar (13, 14) kan bringas anligga 
mot hjulen (7) vid diametralt motsatta punk- 
ter. 

2. Vagn enligt patentansprSket 1, kanne- 
tecknad darav, att dragst&ngens (6) raka mitt- 
parti (12) har en langd som ar lika med eller 
nagot langre an hjulens (7) diameter, s& att 
krokarna (15, 16) mellan mittpartiet (12) och 
andarna (13, 14) bli belagna mitt for hjulens 
(7) nav (10), nar de efter varandra lagda hju- 
len (7) tangera varandra. 
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